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La prSsente invention concerne d'une mani^re g6n6rale l'em- 
marcheroent d'un quelconque v6hicule destinS au transport de voya- 
geurs et peut s'appliquer plus particuli&rement aux vehicules fer- 
roviaires. 

De mani^re habituelle, un tel emmarchement est constitu6 d'un 
nombre limits de marches fixes convenablement £tag£es au moins 
pour partie h I'int&rieur d'une cage d'accfes. 

En pratique, le ncnbre de ces marches est limits ^ deux ou 
trois et celles-ci sont 6chelonn£es suivant une pente relativement 
raide, en sorte que de tels emmarchement s sont parfois malaisSs 
pratiquer, notamment pour les personnes Sg6es ou encambr^es de ba- 
gages. 

La raison essentielle pour laquelle la pente d'ensemble d'un 
tel emmarchement est relativement accentu^e est que ce dernier 

15 doit s'6tendre & l'int€rieur d'un espace dgfini par deux plans 

verticaux sensiblement parall£les £ 1'axe longitudinal du vShicule, 
l'un tenant ccmpte du gabarit ext^rieur h respecter pour celui-ci, 
1* autre tenant compte de la n£cessit€ qu'il y a de limiter, a 1'in- 
t&rieur de ce v^hicule, 1 'emprise de la cage d'acc£s dans laquelle 

20 s'6tend cet emmarchement. 

Pour amSliorer la pratique de tels emmarchements, il a d£j& 
6t6 propose de leur associer une palette destin^e a former une mar- 
che suppl£mentaire et mont6e mobile entre vine position r6tract€e 
d'attente, o& elle est a l^nt&rieur du gabarit & respecter , et une 

25 position d€ploy£e de service ou elle est a la disposition de l'usa- 
ger. 

Mais pour une telle position d6plcy6e de service la palette 
fait saillie hors du gabarit du v€hicule en sorte que si pour une 
raison ou pour une autre cette palette se trouve en position d6- 
30 ploy^e lorsque le vShicule roule, elle risque de heurter un quel- 
conque obstacle proche de la voie sur laquelle roule ledit v£hicu- 
le, et done d'etre a l'origine d'un incident, voire mfime d'vm ac- 
cident. 

La present e invention a notamment pour dbjet un emmarchement 
35 6quip6 d'une palette mobile permettant de pallier cet inconvenient. 

Selon 1 1 invention, cette palette mobile est port£e par deux 
manivelles parallfeles et forme de la sorte l'un des c3t£s d'un pa- 
rall€logramme d£formai>le. 

Ainsi, si en position dSployge cette palette vient a heurter 
40 un quelconque obstacle par l'une quelconque de ses tranches trans- 
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versales ou longitudinale, elle s "efface d'elle-mSme et cet efface- 
ment permet 1 'adoption de moyens de security assurant un retour au- 
tomatique de la palette a sa position rStractee d'attente. 

Par ailleurs, pour permettre conjointement avec la pr€c6dente 
5 disposition, ou indgpendamment de celle-ci, de diminuer la pente 
generale suivant laquelle s'fetend 1 ' emmar chement d'un v6hicule fer- 
roviaire, et done d'augmenter, mais sans danger , 1 'emprise de cet 
emmar chement £ l'int£rieur du v6hicule, il est 6galement pr6vu se- 
lon 1' invention d'associer £ cet emmar element un dbturateur montg 
10 mobile entre une position d6plqyee oil il dbture ladite cage et une 
position repli^e oil il laisse acces a celle-ci • 

La mise en oeuvre de tels dbturateur s est deja connue, mais le 
plus souvent ils sont commandos par la manoeuvre de la porte com- 
mandant 1 'acces a 1 1 emmar chement , soit que cette porte soit une 
15 portiere a charni^res classique, soit qu'il s'agisse d'une portie- 
re coulissante. 

La pr^sente invention a encore pour olbjet un eramarchement 
£quip£ d'un dbturateur indgpendant, cet dbturateur 6tant monte mo- 
bile verticalement dans la cage de 1 'emmar chement , entre une posi- 
20 tion deploy4e ofc il obture ladite cage et une position repliee ofc 
il laisse accfes & celle-ci. 

Les ob jets de 1 'invention, leurs caract&ristiques et leurs 
avantages ressortiront d'ailleurs de la description qui va suivre, 
a titre d'exemple, en r£f6rence aux dessins schematiques annexes, 
25 sur lesquels : 

la figure 1 est une vue partielle en 61£vation d'un vehicule 
ferroviaire 4quip6 d'un emmar chement selon 1 ' invention ; 

la figure 2 est une vue partielle en coupe de ce vehicule sui- 
vant la ligne II -II de la figure 1 ; 
30 la figure 3 est une vue en perspective sch&natique de principe 

de 1 ' e m m ar chement selon 1' invention ; 

les figures 4 et 5 sont des vues en coupe longitudinale du 
mecanisme de commande de la palette mobile Squipant 1 ' emmar chement 
selon l'invention, suivant respectivement les lignes brisees IV-IV 
35 et V-V de la figure 6 ; 

les figures 6 et 7 en sont respectivement deux vues en coupe 
transversale, suivant respectivement la ligne bris£e VI -VI et la 
ligne VII-VTI de la figure 5 ; 

la figure 8 est une vue en plan avec arrachements d'un des 
40 organes de ce mecanisme, suivant la fl^che VTII de la figure 6 ; 
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la figure 9 est une vue de dessous de la palette mobile selon 
1" invent ion ; 

les figures lO et 12 en sont des vues en coupe partielle sui- 
vant respectivement les lignes X-X, XI -XI et XI I -XI I de la figure 
5 9 ; 

la figure 13 est une vue en coupe verticale de 1 1 emmarchement 
selon 1" invention, et plus particulierement de 1 1 obturateur qui lui 
est associe ; 

les figures 14 et 15 sont des vues transversales partielles 
lO suivant respectivement les lignes XIV-XIV et XV-XV de la figure 
13 ; 

les figures 16A, 16B et 16C sont des vues schematiques illus- 
trant di verses phases de fonctionnement de 1 1 emmarchement selon 
1' invent ion ; 

15 les figures 17A, 17B et 17C sont des vues schematiques en 

plan illus trant le mouvement d*une palette mobile selon 1" inven- 
tion ; 

les figures 18 , 19 et 20 sont des blocs dlagrammes illustrant 
la commande des divers organes de 1 ' emmarchement selon 1 'invention. 
20 A la figure 1, on reconnaJCt l'une des extremity s d , un vebicule 

ferroviaire pour transport de voyageurs. 

Ainsi qu'il est mieux visible sur les figures 2 et 3, 1 f un des 
emmarchements dont est equipfie cette extremity s*€tend dans une ca- 
ge d'acces lO connaand^e par une porte 15 et, a partir de la plate- 
25 forme interne 14 du vehicule, il comporte success! vement deux mar- 
ches fixes 11, 12 et une palette mobile 13 constituant un emmarche- 
ment convenablement etag£. 

Les marches fixes 11 , 12 sont tout :entieres disposees a 1' in- 
ter ieur du vehicule, et la palette mobile 13 est dispose* e a l"ex- 
30 terieur de celui-ci. 

I*a porte 15 est, par exemple, du type coulissant-louvoyant. 
Tel que schematise a la figure 3, la palette mobile 13 est . 
port6e par deux manivelles paralleles et forme avec celles-ci un 
parallel ogramme d&formable. 
35 Suivant la forme de realisation representee, chacune de ces 

manivelles est constitute par un troncon d'un rayon d'un disque. 

II y a ainsi deux disques-manivelles 16, 17. L'un de ceux-ci, 
dit ci-aprfes "disque manivelle moteur" est caie sur un axe 20 sus- 
ceptible d 1 Stre couple a un pignon 21 qui engrene avec une cremail- 
40 lere 22 commandee en mouvement alternatif par tout moyen approprie. 
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par exemple un verin double effet 23, pneumatique ou hydraulique. 

Sur l'axe d ' entratnement 20 est calee une manivelle 25 qu'une 
bielle de couplage 26 relie & une manivelle 27, elle-m6me cal6e 
sur l'axe 28 du disque-manivelle 17. 
5 Un ressort de rappel 29 qui s'£tend obliquement par rapport & 

la bielle 26 est attelS, d'une part k celle-ci, et d'autre part k 
un point fixe 30. 

Ces di verses dispositions seront d6taill6es ci-aprSs. 
On se report era pour cela aux figures 4 & 12. 
lO Ainsi qu'il est mieux visible & la figure 9, la palette 13 

est en fait constitute de deux parties, une premiere partie form6e 
de deux bras 31, 32 qui sont articul^s par des pivots 33, 34 aux 
disques-manivelles 16, 17 respect ivement, et une deuxieme partie 
35 articulee par des chapes 36, 37 et des axes 38, 39 sur les bras 
15 31, 32, suivant un axe horizontal. 

La partie 35 est un simple cadre susceptible de recevoir un 
quelconque remplissage, en m6tal d6plqy6 par exemple (non repre- 
sent^) . 

Les bras 31, 32 de la palette mobile 13 s^tendent radiale- 
20 ment par rapport aux disques-manivelles 16, 17 correspondants et 
se prolongent au-deia de ceux-ci pour porter une but6e ou ergot 
d'appui r^glable en longueur, une vis par exemple, tel que repre- 
sent^ en 40, 41 sur les figures 9 et lO. 

Conjointement la partie 35 de la palette mobile 13 porte un 
25 prolongement 42, qui s'^tend entre les bras 31, 32, et ainsi qu'il 
est mieux visible h la figure 11*, ce prolongement porte un bossage 
43 & son extr€mitS. 

Dans I 1 axe de ce bossage 43, un carter fixe 45 qui est soli- 
daire de la structure du vthicule et qui contient les organes de 
30 coamnande de la palette 13, tel que dfecrit ci-aprfes, porte une cha- 
pe 46 munie d'un axe 48 sur lequel tin levier 47 est mont£ bascu- 
lant, & l'encontre d'un ressort 49, figures 9 et 11. 

Ainsi qu'il apparattra ult&rieurement, une des extr£mit£s 50 
de ce levier 47 est destin^e et adapt€e k coop6rer avec une gorge 
35 51 m6nag£e 3. cet effet sur la partie 35 de la palette mobile 13, 

figure 11, tandis que son autre extr£mit6 52 est destinde et adap- 
t6e & coop£rer avec le bossage 43 que porte le prolongement 42 de 
cette partie 35 de ladite palette. 

Chaque disque-manivelle 16, 17 porte en positions diametral e- 
40 ment opposSes deux taquets d'appui radiaux 53, 54 destines & 
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cooperer avec des/eornieres 55, 56 solidaires du carter 45. 

Comme decrit ci-dessus, et ainsi qu'il est visible S. la figu- 
re 6, le disque-manivelle 16, ou disque-manivelle moteur, est cale 
sur un axe d ' 6ntra£neroent 20. 

Cet axe/20 tourillonne dans un palier 59 solidaire du carter 
45 avec interposition d'un coussinet 60. 

Le p/gnon 21 qui constitue l'organe de commande de l'axe, fi- 
gures 5 6*^6, est dispose coaxialement autour de cet axe et est 
susceptible de lui e"tre couple par des moyens de clavetage debraya- 
bles comportant, d'une part une cage cylindrigue 62, qui est coa- 
xiale de l'axe d ' entralnement 20 et qui est solidaire en rotation 
du pignon 21, et d' autre part un verrou 63 qui est monte mobile 
dans un corps 65 cale sur l'axe d ' entraf nement 20, a l'interieur 
de la cage 62. 

15 Ainsi qu'il est mieux visible a la figure 8, le verrou 63 

comporte un coulisseau 66 sur l'extremite duquel est monte rotatif 
un galet 67 ; ce coulisseau 66 est monte mobile, a l'encontre d'un 
ressort 68, dans une glissiere 69 menagee dans le corps 65 qui 
est calee sur l'axe d 'entrainement 20 du disque-manivelle moteur 

20 16. 

I.e ressort 68 sollicite le verrou 63, en direction de la p;i- 
roi cylindrigue 70 de la cage 62, qui est calee sur le pignon de 
commande 21, et cette paroi cylindrigue 70 presente un logement, 
par exemple une fenetre 71, tel que represents, dans leguel le ga- 
let 67 porte par le verrou 63 peut venir s' engager en partie. 

Par ailleurs le corps 65 porte un plateau ou couvercle circu- 
laire 72 qui ferme la came cylindrigue 62. 

Comme succinctement decrit ci-dessus, et comme il est mieux 
visible sur les figures 5 et 6, le pignon de commande 21 engrene 
avec une cremaillere 22 ; celle-ci est portee par un coulisseau 74 
monte mobile sur un guide 75 suivant un montage en queue d'aronde, 
et est attelee par une tige 76 au piston 77 du verin double effet 
23. 

Comme decrit succinctement ci-dessus et ainsi qu'il est mieux 
visible sur les figures 3, 4, 5 et 6, sur l'axe d ' entratnement 20 
du disque-manivelle moteur 16 est calee une manivelle 25 qui, dans 
1' exemple represents , est constitute par un troncon de rayon du 
couvercle 72 de la cage cylindrigue 62. 

La bielle de couplage 26 commune aux deux disques-manivelles 
16, 17 est articulee sur un pivot 79 solidaire de ce couvercle 72, 
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figures 4 et 6, et I son autre extremite elle est articulee sur 
pivot SO solidaire de la manivelle 27 qui est calee sur l'axe 28 
du disque-manivelle 17, figures 4 et 7. 

On reconnait sur les figures 4 a 6 le ressort de rappel 29 
qui est attele, d'une part sur un axe 30 solidaire du carter 45, 
et d 'autre part sur un pivot 83 solidaire de la bielle de couplage 
26* 

Sur les figures 3 a lo, la palette mobile 13 est supposee 
e-tre en position retractee d'attente. 

II en est de m&ne a la figure 17A. 

Les pivots 33, 34 qui portent cette palette sont alors dispo- 
ses entre, d'une part les axes 20, 28 des disques-manivelles 16, 
17, et d'autre part l'axe longitudinal du vehicule (non represen- 

La cremaillere 22 est conjointement dans une de ses positions 
extremes de va-et-vient, correspondant par exemple a la position 
rentree du piston 77 du verin 23, tel que represents. 

Si l'on suppose que ce dernier entre en action, il provoque 
par la cremaillere 22 la rotation de 180° du pignon de commande 21. 

Si. l'on suppose egalement que le galet 67 porte par le verrou 
63 est engage dans la fenStre 71 de la cage cylindrique 62, le pi- 
gnon de commande 21 est clavete par ce galet sur l'axe d'entrarne- 
ment 20 du disque moteur 16 de la palette mobile 13. 

Par suite, la rotation de 180" du pignon de commande 21 pro- 
25 voque une rotation de 180° du disque-manivelle 16, et une rotation 
semblable du disque-manivelle 17 du fait de l'embiellage qui relie 
les axes de ces deux disques. 

La palette mobile 13 passe de sa position retractee d'attente, 
representee en traits pleins sur les figures 3 et 17A, a une posi- 
tron deployee de service representee en traits interrompus a la 
figure 3 et en traits pleins a la figure 17C, avec passage par une 
succession continue de positions intermediates decalees laterale- 
ment, tel que represents en traits interrompus a la figure 3 et en 
traits, pleins a la figure 17B. 

En effet, ainsi qu'on l'a souligne ci-dessus, la palette mo- 
bile 13 forme conjointement avec les manivelles que constituent 
les disques 16, 17, un parallelogramme def ormable "autour des axes 
de ceux-ci, ce parallelogramme etant schematise en traits interrom- 
pus 90 sur les figures 17A, 17B et 17c. 

Si un quelconque choc intervient sur l'une ou 1' autre des 
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tranches transversales 91, 92 de la palette 13 , ou sur la tranche 
longitudinale 93 de celle-ci, le mouvement de deploiement de la 
palette selon 1» invention est stoppe, ce qui provoque le retrait 
du galet 67 dans le corps 65 , & l'encontre du ressort 68, et par- 
5 tant le d^clavetage de la cage cylindrique 62 vis-a-vis du corps 
65 , et done le d£clavetage de l'axe d ' entralnement 20 du disque- 
manivelle moteur 16 vis-i.-vis du pignon 21 associ6 qui en consti- 
tue l'organe de cammande. 

Le galet 67 est alors libre de rouler sur la paroi cylindri- 

lO que 70 de la cage 62, et l f axe d 1 entrainement 20 du disque-mani- 
velle 16 est done 6galement libre de tourner. 

Par suite le ressort de rappel 29, qui est d'autant plus sous 
tension que le deploiement de la palette est accentu6, ramene e- 
nergiquement celle-ci sa position r£tractee d'attente. 

15 Du fait que ce ressort est dispose dbliquement par rapport & 

la bielle de couplage 26 il n*y a pas de risque d'arc-boutement de 
la palette 13 l'6gard de 1* action de rappel exercee par ce res- 
sort* 

Si ce rappel est cammande alors que la palette est en posi- 
20 tion d6ploy€e, elle revient a sa position initiale en suivant un 
mouvement qui prolonge son mouvement de deploiement, les disques- 
manivelles 16, 17 faisant alors 360°. 

Si par contre le rappel automat ique intervient avant que la 
palette 13 ait atteint sa position d£ploy£e de service, ce rappel 
25 se fait suivant un mouvement inverse de celui correspondant au 
deploiement . 

Pax ailleurs lorsque la palette a atteint sa position d£- 
plcySe de service, et pour autant qu'une charge importante, de 
l § ordre par example de 30 kg et due par example ^ la presence d f un 
30 usager, s'exerce sur cette palette, le bossage ou saillie 43 que 

comporte le prolongement 42 de la partie utile 35 de celte-ci vient, 
du fait de la seule elasticity des materiaux sollicites par la 
charge en question, agir sur I'extr&aite 52 du levier 47, en sorte 
que 1" autre extr£mit6 SO de ce levier 47 s" engage dans la gorge 51 
35 form6e sur cette partie utile, figure 11. 

II y a ainsi verrouillage angulaire de la palette 13 dans sa 
position d6plqy6e d'utilisation. 

Dfes lors, si le passage en position retractee de la palette 
est command^ par la cr£maill£re 22, le galet 67 echappe a nouveau 
40 3. la cage 62 qui est solidaire du pignon 21, en sorte que la 
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palette demeure en position deployee, malgre le deplacement de la 
cremaillere 22. 

Des que la charge exercee sur la palette cesse, cette palette 
est comme precedennnent rappelee elastiquement en position retrac- 
tee par le ressort 29. 

Le levier basculant 47 constitue done un verrou effacable sus- 
ceptible de s'opposer a un retrait intempestif de la palette 13 
lorsqu'un usager y a pris place. 

Les extremites SO et 52 de ce verrou sont conformees de manie- 
re a assurer un effacement convenable de ce levier lorsgue le bos- 
sage 43 n'agit plus sur lui, 

Enfin, lorsqu'un usager prend place sur la palette 13, que 
celle-ci soit en position retractee ou en position deployee, 1'un 
des taquets 53, 54 porte par les disques-manivelles 16, 17 est en 
15 regard des comiSres fixes associees 55, 56, 

De la sorte et par la seule elasticity des materiaux en jeu, 
ces taquets viennent en appui centre les comieres correspondantes , 
ce qui soulage d'autant les elements en jeu 0 

Dans le meme but les vis 40, 41 portees par les bras 31, 32 
de la palette viennent, lorsque celle-ci est en position deployee 
en appui centre les extremites des axes 20, 28 des disques-mani- 
velles 16, 17 eorrespondants„ 

Ainsi qu'on l'a mentionne ci-dessus, 1 • emmarchement selon 
l'xnvention se caracterise non seulement par la palette mobile qui 
vient d'etre decrite, mais egalement par le fait que ses marches 
fixes sont echelonnees suivant une pente relativement inferieure a 
la pente usuelle en la matiere, cette pente etant mesuree par rap- 
port a 1 "horizontals „ 

A titre indicatif , on indiquera a ce sujet que la pente moyen- 
ne de 1 ■ emmarchement selon 1- invention peut atteindre 45*. 

Ceci a pour consequence que la cage d'acces 10 dans laquelle 
se developpe cet emmarchement mord de fagon relativement importan- 
te sur la plate- forme 14 du vehicule. 

Pour que cette cage d'acces ne constitue pas une g6ne, voire 
meme un danger, pour les usagers circulant dans le vehicule lors- 
que celui-ci roule, il est prevu selon 1 'invention d'associer a 
une telle cage d'acces un obturateur lOO susceptible de passer 
d'une position deployee pour laquelle il est au niveau de la plate- 
forme 14 du vehicule et obture la cage d'acces lO a une position 
repine pour laquelle il est efface et vient ainsi constituer une 
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partie de 1 1 eramarchement . 

De preference et tel que represents, cet obturateur comport e 
deux plateaux, un plateau lOl et un plateau 102 articule au pre- 
cedent autour d'xm axe horizontal, figure 13. 
5 Les profils des branches des plateaux lOl, 102 qui sont.-liees 

l'une & l'autre sont constitues de telle sorte que, lorsque le 
plateau 102 n'est soumis qu'a son propre poids, il est dans le 
prolongement du plateau lOl, an appui centre celui-ci, tel que 
represente en traits pleins & la figure 3 et en traits interrcm- 
10 pus a la figure 13. 

Au plateau 102 sont associes des guides fixes 104 portes par 
le chassis du vghicule, 16g£rement en dessous de la plate- forme 
14 de celui-ci ? le r61e de ces guides fixes apparairtra ulterieu- 
rement . 

15 Le plateau 101 est porte par un axe 105 qui s»etend oblique- 

ment par rapport a ce plateau, dans un manchon de guidage 106, a 
l'abri d»un capot 107. 

Dans l'exemple de realisation represente, cet axe 105 est 
tubulaire et a en section un profil rectangulaire. 

20 II ein est de m€toe pour le manchon de guidage 106. 

Ainsi que l'illustrent les figures 13 i 15, le manchon de 
guidage 106 porte a proximite a chacune de ses ext remit 6s des ga- 
lets rotatifs HO venant coopSrer avec les aretes arrondies de 
I 1 axe tubulaire 105, pour guidage de celui-ci. 

25 Au plateau 101 de 1 1 obturateur lOO est en outre assujetti un 

moyen commande, par exemple le piston 112 d*un verin double 
effet 113 , tel que sch6matiquement represents a la figure 14. 

Ce verin s'etend parall&lement a l f axe tubulaire 105 qui por- 
te 1' obturateur lOO, et il en est de mfitae d'un ressort de rappel 

30 115 dispose de l 1 autre cGte du manchon de guidage 106 par rapport 
au v6rin 113. 

En position d6ploy€e, figure 16A, 1" obturateur 100 est sou- 
tenu par le v£rin 113 a niveau avec la plate- forme 14 du vehicule, 
a l'cncontre du ressort de rappel 115. 
35 Lorsque la mise en oeuvre de ce v6rin est commandee, ce ve- 

rin assure un mouvement vertical lent de 1* obturateur lOO dan s la 
cage d'accfes lO. 

Corame le v6rin 113 s f etend obliquement par rapport a 1' obtu- 
rateur lOO, la course de celui-ci dans la cage d'acces lO est 
40 oblique, en sorte que son plateau 102 vient en contact avec les 
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guides fixes 104. 

Des lors il y a pr ogres si vement un redressement de ce plateau 
102 vis-&-vis du plateau lOl, figure 16B, et ce mouvement se pour- 
suit dusqu'a ce que, figure 16C, l'obturateur ait atteint sa posi- 
5 tion repliee pour laquelle son plateau lOl est superpos6 £ la pre- 
miere marche fixe 11 de 1 • enimar chement , tandis que son plateau 102 
se trouve dresse sensiblement perpendiculairement a cette marche 
fixe. 

II est possible alors d'acceder a cet ernmar chement, pour mon- 
IO ter ou descendre du vehicule. 

De preference des dispositions sont adoptees pour une ccmraan- 
de conjuguee et contrSlee de la palette mobile 13 de I'obturateur 
lOO, et de la porte d*acces 15 associee. 

De preference ega lament des moyens de securite sont adoptes 
15 pour eviter une commande intempestive de ces elements alors que le 
vehicule roule & une Vitesse superieure a une vitesse donnee. 

On supposera par example que le vehicule roule & Vitesse nor- 
male, et qu"en prevision d«un prochain arret de celui-ci, un quel- 
conque usager transports par ce vehicule appuie sur un bouton ou 
20 un quelconque moyen de manoeuvre prevu pour ouverture de la porte 
15. 

Tant que la vitesse du vehicule demeure super ieure a une li- 
mite donnee de l"ordre par example de 25 km/heure # 1 'action sur 
ce moyen de manoeuvre reste sans effet. 
25 Lorsque, par suite de son ralen ti s sement la vitesse du vehi- 

cule est comprise entre 25 et IO km/heure par exemple, la demande 
d f ouverture effectuee par le voyageur est enregistree et signal ee 
canme telle par une lampe temoin. 

Si la vitesse du vehicule augmente a nouveau et redevient 
30 superieure & 25 km/heure, cette demande est annulee, et la lampe 
temoin s»eteint. 

Si la vitesse du vehicule continue au contraire i. decroitre 
et devient infer ieure a 10 kin/heure, l«dbturateur lOO ccmmence £ 
s^abaisser lentement, figure 16B, et la porte 15 se deverrouille 
35 des que la vitesse est inferieure £ 5 km/heure. Des que la vitesse 
du vehicule devient inferieure a 2 km/heure, la porte 15 s'ouvre 
et la palette mobile 13 se deploie suivant le processus decrit ci- 
dessus, figure 16C. 

Une sequence d 1 ouverture analogue s'effectue automatiquement 
40 lorsqu'une telle ouverture *e*t coramandee le vehicule a 1" arret. 



BNSDOCID: <FR 2165030A5J_> 



71 4S014 



2165030 



soit de 1'intSrieur, soit de l'exterieur de celui-ci„ 

Des dispositions analogues sont de prSfSrence adoptees a la 
fermeture. 

La fermeture de toutes les portes d'une m6me voiture, voire 
5 m6me la fermeture de toutes les portes d'une rame hcmog&ne consti- 
tute enti^rement de telles voitures, peut 6tre telSccmmandSe. 

Cette fermeture peut Sgalement Stre effectuSe individuelle- 

ment. 

Si par contre le vShicule se met en mouvement sans que la 

lO fermeture de ses portes ait StS ccromandSe, la palette mobile 13 
coramence automatiquement son mouvement de retrait dfes que la Vi- 
tesse de ce vShicule atteint 2 3an/heure pour autant qu , une charge 
suffisante due par exemple a un usager ne demeure pas sur cette 
palette, tel que dScrit ci-dessus, puis la porte 15 se ferme auto- 

15 matiquement quand la vitesse du vShicule atteint 5 laVlieure. Bnfin 
1 ■ dbturateur passe automatiquement en position dSploySe d&s que la 
vitesse du vShicule atteint lO fcm/heure. 

Dans tous les cas, le mouvement de 1 ' dbturateur lOO s'effec- 
tue assez lentement pour Sviter tout acc&s de surprise h un quel- 

20 conque usager qui se trouverait ports par lui. 

Ces diverses possibilitSs sont illustrSes par les blocs dia- 
grammes des figures 18 , 19 et 20. 

Sur celles-ci on a represents en 120 I'organe de ccmmande de 
la palette mobile 13, en 121 I'organe de ccmmande de l'obturateur 

25 lOO, en 122 I'organe de ccmmande de la porte 15 associSe, et en 
123 I'organe de ccmmande assurant le dSverrouillage de cette por- 
te y ces divers organes de ccmmande sont de prSfSrence des vSrins 
pneumatiques double effet, et ils sont alimentSs en parallfele par 
une source d'air ccmprimS commune 125, ma is leur mise en oeuvre 

30 est asservie a un ensemble de relais de ccmmande 126 dont on a 
schSmatisS en 127 une source d ' alimentation Slectrique. 

L B ensemble de relais de ccmmande 126 est pilots, d'une part 
par un capteur ou analyseur de vitesse 128, et d' autre part par 
un bouton-poussoir intSrieur de fermeture 129, figure 18, un 

35 bouton-poussoir intSrieur d'ouverture 130, figure 19, et un bouton- 
poussoir extSrieur d 1 ouverture 131, figure 20. 

Le capteur ou analyseur de vitesse 128 est sensible & la vi- 
tesse du vShicule, II est par exemple commands par un gSnSrateur 
d 1 impulsions 132 pilots par une roue phonique 133 solidaire en 

40 rotation d'une quelconque roue du vShicule. 
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Le capteur ou analyseur de vitesse 128 comporte en fait plu- 
sieurs sorties rgpondant chacune & une vitesse donnee du vehicu- 
le/ 

S'agissant par exemple de la fermeture autcmatique d'une 
5 porte, figure 18, il y a une sortie SI active £ une vitesse supe- 
rieure i. 2 km/heure, une sortie S2 active & une vitesse sup€rieu- 
re a 5 kro/heure, et une sortie S3 active a une vitesse superieure 
a lo km/heure 0 

A travers 1' ensemble de relais de ccmmande 126, la sortie SI 
lO commande directement l'organe de commande 120 de la palette mobi- 
le 13, la sortie S2 commande directement l'organe de commande 122 
de la porte 15 et la sortie S3 ccmmande directement l'organe de 
ccmmande 121 de 1 1 obturateur 10O. 

Le bouton-poussoir 129, et un bloc de t616ccmmande €ventuel 
15 135, peuvent egalement agir sur ces dits organes de commande, a 
travers 1" ensemble de relais de commande 126, mais indSpendamment 
de la vitesse du vebicule. 

lie bloc de t616ccramande 135 peut ccmporter autant de sorties 
qu'il y a de portes h commander. 
20 S'agissant maintenant de 1'ouverture d f une telle porte de 

1' inter ieur du v£hicule, figure 19, 1" analyseur ou captevir de vi- 
tesse 128 comporte trois sorties S^ , S" 2 , S 9 3 • 

La sortie S^ n'est active que si la vitesse du v£hicule est 
infSrieure £ lo km/heure, la sortie S' 2 n'est active que si cette 
25 vitesse est inf^rieure k 5 kn^/heure, et la sortie S * 3 n'est acti- 
ve que si cette vitesse est inf^rieure & 2 kn^/heure. 

Le bouton-poussoir 130 est par ailleurs asservi lui-mfime & 
1* analyseur de vitesse 128 qui, par une sortie S ' 4 , en rend ino- 
pferante la manoeuvre si la vitesse du vShicule est superieure a 
30 25 km/heure . 

En dessous de cette vitesse de 25 knylieure, une action sur 
le bouton-poussoir 130 met en oeuvre, tel que schematise sur la 
figure 19, l'organe de commande 121 de 1 1 dbturateur lOO. 

A ce dernier est associ£e une but£e de fin de course 141 a 
35 laquelle est asservie la mise en oeuvre de l'organe de commande 
123 qui assure le d^verrouillage de la porte 15 0 

A cet organe de ccmmande 123 est egalement associSe une butee 
de fin de course 143 k laquelle est asservie la mise en oeuvre, 
d'une part de 1" organe de commande 120 de la palette mobile 13, 
to et d' autre part l'organe de commande 122 de la porte 15. 
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A ce dernier organe de ccnunande 122 est associee une butSe de 
fin de course 142 qui en determine 1' arret. 

Ainsi que l'illustre la figure 20, un bouton-poussoir exte- 
rieur 131 permet, pourvu qu'il soit actionn4 alors que la vitesse 
du vehicule est encore inferieure a 25 kn/he«re, d' assurer directe- 
ment, tel que schematise, a travers 1* ensemble de relais de comman- 
de 126, et done independamment de la vitesse, la raise en oeuvre de 
1« organe 121 de l'obturateur loo, la raise en oeuvre de 1' organe de 
deverrouillage 123 de la porte 15, et la raise en oeuvre de 1- orga- 
ne de cctnmande 122 de cette porte 15. 

comme precedemment , l'ouverture de cette porte est asservie a 
la butee de fin de course 143 associee a 1' organe de deverrouillage 
123, et 1' organe de command© 122 de la porte est arrete par la bu- 
tee de fin de course 142 associee. 
15 Quant a la palette 13, elle sort automatiquement des que la 

vitesse du vehicule est inferieure a 2 km/heure. 

Tel que schematise a la figure 20, un interrupteur d'ouverture 
de service 150 peut etre dispose en parallele vis-a-vis du bouton- 
poussoir exterieur d'ouverture 131, cet interrupteur ISO commandant 
20 eventuellement un signal sonore 151. 

Bien entendu, la presente invention n'est pas limitee aux 
formes de raise en oeuvre decrites et representees, mais englobe 
toute variante d' execution. 
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RE VENDI CATI ONS 

1. Emmarchement pour vShicule destine au transport de voya- 
geurs, du genre comportant une ou plusieurs marches fixes convena- 
blement etagees et, pour constituer une marche supplementaire , une 
5 palette montee mobile entre une position retractee d'attente et une 
position deployee de service, un tel enrmarchement caracterise en ce 
que ladite palette mobile est portee par deux manivelles paralleles 
et forme de la sorte l'un des cotes d'un parallelogramme de forma - 
ble. 

lO 2. Emmarchement suivant la revendication 1, caracterise en ce 

que 1 -une des manivelles. dite manivelle motrice, est calee sur 
un axe d 'entrainement susceptible d'etre couple a un organe de com- 
mande par 1 ' intermediaire de moyens de clavetage debrayables. 

3. Emmarchement suivant la revendication 2, caracterise en ce 
15 que ledit organe de ccsnmande comporte un pignon qui est coaxial 

de l'axe d ' entrainement de la manivelle motrice et qui engrene 
avec une cremaillere montee mobile en va-et-vient, sous la comman- 
de par exemple d'un verin double effet. 

4. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 
20 2, 3, caract6ris4 en ce que les moyens de clavetage aSbrayables 

canportent, d'une part une cage cylindrique qui est coaxiale de 
l'axe d' entrainement de la manivelle motrice et qui est couplee a 
1* organe de commande associe, la paroi cylindrique de ladite cage 
comportant un logement, tel que fenfitre par exemple, et d' autre 
25 part un verrou qui est monte mobile dans un corps cale sur ledit 
axe d' entrainement, a l'interieur de ladite cage, et qui est elas- 
tiquement sollicite en direction de la paroi cylindrique de ladite 
cage, pour cooperation avec le logement menage dans celle-ci. 

5. Emmarchement suivant la revendication 4, caracterise en ce 
30 que le verrou est un galet monte rotatif dans un coulisseau, lui- 

m&ae monte mobile, a l'encontre d'un ressort, dans une glissiere 
menagee dans le corps qui est cale sur l'axe d • entrainement de la 
manivelle motrice. 

6. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que les deux manivelles sont cou- 
plees l'une a 1 'autre par un embiellage comportant une bielle de 
couplage et deux manivelles. 

7. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que des moyens sont prevus pour 
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rappel autcmatique de la palette en position retractee. 

8. Birauarcliement suivant les revendi cations 6, 7 prises con- 
jointement, caracterise en ce que lesdits moyens comportent un res- 
sort attel6, d'une part §. la bielle de couplage des manivelles por- 

5 tant la palette mobile, et d' autre part & un point fixe. 

9. Emmarchement suivant la revendication 8, caracterise en ce 
que ce res sort s'£tend obliquement par rapport ^ ladite bielle de 
couplage. 

10. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 
lO pr£c6dentes, caracterist en ce que l'une au moins des manivelles 

est constitute par un troncon au moins d'un rayon d'un disque. 

11. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterist en ce que des butees d'appui sont asso- 
ciees la palette mobile, notarament en position deployee. 

15 12. Emmarchement suivant la revendication 11, caracterise en 

ce que lesdites butees d'appui ccmportent, pour l'une au moins des 
manivelles, un ergot de preference reliable en longueur, tel que 
vis port6e par la palette mobile pour appui contre I 1 axe de ladite 
manivelle, lorsque ladite palette est en position deployee. 

20 13. Emmarchement suivant les revendications lO et 11 prises 

conjointeuient, caracterisS en ce que les butees d'appui comportent 
des taquets portes radial ement par les disques constituant les ma- 
nivelles pour cooperation avec des cornieres fixes. 

14. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 
25 precedentes, caracterise" en ce qu 'un verrou eff arable est associ£ 

& la paleitte mobile, ledit. verrou 6tant adapts & assurer le blocage 
en position deployee de ladite palette lorsqu'elle est sous charge. 

15. Emmarchement suivant la revendi cation 14, caracterise 1 en 
ce que ledit verrou comport e un levier mont6 pivotant en un point 

30 fixe. It l'encontre de moyens elastiques, l'une des extremites dudit 
levier 6tant adaptee k cocperer avec une gorge menagee cet ef fet 
sur la palette mobile, ladite palette portant par ailleurs & dis- 
tance de ladite gorge une sail lie susceptible d'agir sur 1* autre 
extremity dudit levier. 

35 16. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 

precedentes, caracterise" en ce que la palette mobile est constitute 
de deux parties, l'une solidaire des manivelles, 1' autre articul^e 
^ la precedent e autour d'un axe horizontal. 

17. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 

40 pr6cedentes, caracterise en ce que ses marches fixes etant etagees 

i 
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dans une cage de descente, un obturateur est monte mobile vertica- 
lement dans ladite cage entre une position d6ploy§e oil il obture 
ladite cage et une position repliSe oft il laisse acces a celle-ci. 
18. Emmarchement pour vehicule destine au transport de voya- 
5 geurs, du genre ccroportant une ou plusieurs marches fixes convena- 
blement 6tagees dans une cage de descente, caract£ris6 en ce qu'un 
obturateur est mont6 mobile verticalement dans ladite cage entre 
une position d6ploy6e oH il obture ladite cage et une position re- 
pli£e oil il laisse accSs & celle-ci. 

16 19. Emmarchement suivant I'une quelconque des revendications 

17, 18 , caract^rise en ce que ledit obturateur comporte tin plateau 
destinS en position repliee a venir s'appliquer contre la marche 
sup^rieure, et un plateau articul£ au pr6c6dent entre une position 
deploy ee oft il est dans le prolongement du plateau fixe et une po- 

15 sition repliee oil il est sensiblement perpendiculaire a celui-ci. 

20 0 Emmarchement suivant la revendication 19, caract€rise en 
ce que des guides fixes sont pr6vus, pour passage du plateau arti- 
cule de sa position d£ploy£e ^ sa position repliee. 

21. Emmarchement suivant l'une quelconque des revendications 
20 17 & 20, caractSrisS par 1 'association & 1 B obturateur de l B un au 

moins des organes suivant s r organe de coramande, tel que v6rin 
double effet, organe de rappel, tel que res sort • 

22. Emm archement suivant I'une quelconque des revendications 
19 a 21, caracterise en ce que le plateau fixe de 1 1 obturateur est 

25 port6 par un axe oblique, par exemple tubulaire, monte coulissant 
dans un manchon de guidage fixe, avec de pr6f£rence interposition 
de galets rotatifs. 
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